W dniu 18.07.2025 r. 0 godz. 15.00 wprowadzona zostata Tymczasowa Organizacja
Ruchu (TOR) nr S62z5.9C/2025 — Etap Il. Przedmiotem niniejszego opracowania jest

projekt tymczasowej organizacji dla wykonania docelowego potaczenia nowo
wybudowanego wezta ,,Lebork Zachéd” z istniejaca trasg drogi krajowej

DK6. Projektowe rozwigzanie zaktada potgczenie rozpatrywanego zjazdu z pétnocnego
ronda z droga krajowa w kierunku wschodnim tukiem, jako odcinek ciggty, a nie
skrzyzowanie jak dotychczas. Do tego czasu konieczne bedzie utrzymanie przejezdnosci
po drodze krajowej nr 6 na relacji Szczecin - Gdansk, po ktérej w dalszym ciggu bedzie
odbywat sie gtéwny ruch. Realizacje zadania podzielono na 2 etapy. Pierwszy obejmowat
bedzie budowe od strony zachodniej potaczenia DK6 z odnoga ul. Stupskiej, ktéra
obecnie jest nieprzejezdna, natomiast drugi wykonanie rob6t wtasciwych na istniejgce;j
jezdni drogi krajowe;.

Etap 1

Przewigzka z drogi krajowej na ul. Stupska zostanie wykonana jako nawierzchnia
utwardzona bitumiczna o powierzchni ok. 140 m2 pozwalajgca na wyodrebnienie dwéch
pasow ruchu o szerokosci 4,2 m kazdy z pasem buforowym o szerokosci 1,0 m w celu
poprawy przejezdnosci dla pojazdéw ciezarowych.

Prace zwigzane z jej budowg bedg mogty sie odbywaé od strony ul. Stupskiej w zwigzku z
czym zajecie jezdni DK6 bedzie minimalne i bedzie wynikato z koniecznos$ci wykonania
prac na styku obu nawierzchni.

Dojazdy do odcinka prac nalezy oznakowac z obu kierunkéw DK6 znakami
ostrzegawczymi A-12b/c i A-14 wraz ze swiattami U-35. Dodatkowo na wysokosci
przewigzki wprowadza sie zakaz wyprzedzania oraz ograniczenie predkosci do 70 km/h
znakami B-25 i B-33 wraz z korektg oznakowania poziomego w osi jezdni zgodnie z
rysunkami 2.1i2.2.

Etap 2

Prowadzenie robdt zwigzanych z wykonaniem docelowego potgczenia wezta z
istniejacym przebiegiem DK6 bedzie mozna zrealizowaé po przetozeniu ruchu na ul.
Stupska okalajgca rozpatrywanag lokalizacje.

Ruch z drogi krajowej zostanie skierowany na przewiazke z wykorzystaniem separatorow
U-25c i zapor U-3d ze Swiattami ostrzegawczymi oraz z zastosowaniem fali Swietlne;j.
Dalej ruch w kierunku Gdanska bedzie sie odbywat po istniejgcej nawierzchni odnogi ul.
Stupskiej, na ktérej na catej dtugosci projektuje sie oznakowanie poziome zaréwno
osiowe jak i krawedziowe. Jednoczesnie na catej dtugosci wprowadza sie zakaz
zatrzymywania oraz, poprzez zastosowanie linii krawedziowych, uniemozliwia sie



parkowanie pojazdéw, ktére do tej pory odbywato sie zaréwno na wyznaczonych
miejscach postojowych, na zielonych terenach przylegtych jak i na samej jezdni przy jej
krawedzi.

Wyeliminowanie mozliwosci parkowania wzdtuz odcinka, na ktory bedzie przetozony
ruch z DK6 w znacznym stopniu ograniczy mozliwos¢ zaistnienia sytuacji
niebezpiecznych w postaci wtgczania sie pojazdéw do ruchu w dowolnym miejscu.

Pozostawia sie mozliwosé dojazdu do zaktaddw i przedsiebiorstw przylegtych do ul.
Stupskiej poprzez zaprojektowanie linii P-1e i P-7c w odpowiednich miejscach.

Dla powyzszego skrzyzowania, w porach wzmozonego ruchu w i z kierunku centrum
Leborka (wlot podporzadkowany) zaktada sie mozliwos¢ wykorzystania recznego
kierowania ruchem w celu jego usprawnienia i roztadowania powstajgcych zatoréw na
wlocie. Z tego wzgledu projektuje sie dodatkowe znaki A-30 z tabliczkami ,,Reczne
kierowanie ruchem” na dojezdzie do skrzyzowania z kazdego z trzech kierunkow.
Rozwigzanie to jest jedynie opcjg dodatkowa uruchamiang w przypadkach jak powyze;.

Kolejng lokalizacja, na ktérym wprowadza sie zmiany organizacji jest skrzyzowanie DK6 z
ul. Stupska. Ze wzgledu na zmiane gtéwnej relacji oraz jego bardziej rozbudowany uktad
w poréwnaniu do poprzedniego skrzyzowania projektuje sie tu rondo o $rednicy
zewnetrznej 25,0 m wpasowane miedzy wyspy dzielgce dochodzgcych wlotow.

Wewnetrzna srednice wynoszacg 14,0 m nalezy oznaczy¢ linig pozioma P-7b, a
dodatkowy pierscienn wewnetrzny o $rednicy 10,0 m wykona¢ z separatoréw U-25c¢
tworzac w ten sposéb wyspe centralng tymczasowego ronda.

Separatory U-25c¢ projektuje sie réwniez na zewnetrznym obrysie ronda okreslajac nowe
tory ruchu na wlotach i wylotach z ronda. Jest to niezbedne ze wzgledu na to, ze dojazdy
do istniejgcego skrzyzowania DK6 z ul. Stupska sg dwu/trzypasowe, natomiast
projektowane rozwigzanie zaktada po jednym pasie ruchu dla kazdego wlotu i wylotu
ronda. Istniejagce jezdnie na dojazdach do tymczasowego ronda zostang zredukowane
do jednego pasa poprzez zastosowanie tablic kierujgcych U-21a/b na catych
dtugosciach jezdni o zwiekszonej szerokosci.

Uzupetnieniem zmiany oznakowania na ww. skrzyzowaniu bedzie dezaktywacja
obowigzujgcej sygnalizacji Swietlnej, likwidacja znakow A-29 i tablic F-10 na dojazdach,
a takze oznakowanie ronda znakami A-7 i C-12 oraz wprowadzenie tablic E-1i E-3
informujacych o nowych kierunkach relacji na rondzie.

Dla rozpatrywanego rozwigzania konieczne bedzie takze dokonanie zmian na rondzie w
potnocnej czesci wezta ,Lebork Zachod”.



Zamkniety zostanie wlot od strony DK6, a ruch na relacji Lebork/ul. Matoszycka zostanie
poprowadzony jedna z jezdni wlotu do ronda od strony nowobudowanej trasy S6. W tym
celu Wykonawca przygotuje nawierzchnie utwardzong bitumiczng pomiedzy tacznica, a
starym przebiegiem ul. Matoszyckiej. Prace z tym zwigzane nie wymagajg oznakowania z
racji tego, ze obecnie jest to teren niedostepny dla pojazdéw postronnych.

Po sprowadzeniu ruchu z ronda na jezdnie tacznicy bedzie on skierowany na
tymczasowag nawierzchnie utwardzong z dwoma pasami ruchu po 4,0 m kazdy, przy
pomocy separatorow U-25c i zap6r U-3d ze Swiattami ostrzegawczymi. Przejazd z
tacznicy na stary przebieg ul. Matoszyckiej zostanie zabezpieczony tablicami U21a/b po
obu jego stronach. Dodatkowo zostanie on oznakowany odpowiednio wczes$niej znakami
A-1iA-2 oraz zostanie na nim wprowadzone ograniczeni predkosci do 30 km/h znakami
B-33.

Planowany termin obowigzywania tymczasowej organizacji ruchu: do 31.10.2025r.
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